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Association de défense des usagers du vélo et de promotion de la bicyclette comme moyen de transport a Rennes et dans sa région
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A ['heure ou des députés remettent en cause
le bien-fondé des double-sens cyclables (sans
aucune preuve de dangerosité) au motif que
l'on «surprendrait » les autres usagers.

Et alors que la grande majorité des aménage-
ments cyclables récents mis en place par la
Ville de Rennes et Rennes Métropole ne sont
ni satisfaisants ni sécurisants. Que les incivili-
tés restent largement non sanctionnées.

On peut se demander si nos politiques et nos
techniciens ne vont pas contre le sens de
U'histoire.

Sans aller jusqu'a élever des statues a notre
gloire, la collectivité pourrait montrer un peu
plus de prévenance et de respect envers tous
les cyclistes. Eux qui ne polluent pas, ne font
pas de bruit, ne risquent de tuer personne et
n'usent pas les routes.

A défaut d'un <merci» nous demandons
« juste » a ce qu'on ne nous mette pas des ba-
tons dans les roues.

Julien

REGLEMENTATION

Les regles d utilisation des pistes et
bandes cyclables

double a gauche, on signale un changement de filed®
direction avant de tourner, tout comme les voitifdevraient le
faire). Il y a deux regles spécifiques : deux vé{omis pas
trois) peuvent rouler cote a cbte, a condition demgttre aux
autres de doubler; et les voitures quant a ellesiedt laisser
1 m de distance (1,50 m en dehors des agglomésataqrand
elles doublent un vélo.

Si I'on considére qu’une voiture, méme petite, 1380 m de
largeur avec rétroviseurs et un cycliste 70 cm aeerles (mon
vélo fait déja 73 cm), alors une voiture ne pewt @aubler dans
une rue en dessous de 3,50 m. Si en plus des emitont
garées a droite, le cycliste se doit de garder imnmm de
50 cm de distance pour ne pas étre surpris papthaine porte
qui s'ouvre, méme juste un petit peu pour laisserohducteur
regarder. Il est alors impossible pour une voitdeedoubler
dans une rue plus étroite que 4 m (hors parking).

On comprend alors toute [I'utilité des aménagements
spécifiques pour les vélos: les pistes cyclabletegtbandes
cyclables.

La piste cyclable est une voie séparée de la chauss
indiquée par une pancarte avec un vélo sur fond; ldlle est
exclusivement réservée a la bicyclette. La bandgable est
une file sur la chaussée, indiquée par la mémegpndBien
gu'elle soit sur la chaussée, la bande cyclableetistaussi
réservée a la bicyclette et donc interdite aux msjoto
motocyclettes, et évidemment aux voitures, mémer [ms
arréts provisoires « juste pour acheter des digsre ou
« laisser descendre quelqu'un » - mais a Rennepoliae
semble malheureusement tolérer ces arréts.

Comme généralement les lois et décrets qui redient
cohabitation des différents utilisateurs de la saoat faits pour
protéger les faibles, nous cyclistes avons todraita ce qu'ils
soient respectés. Mais pour les respecter encareil fdes
connaitre. Or beaucoup de cyclistes (mais aussi
d’automobilistes qui pourtant ont été a I'écolecdaduite) les
connaissent mal. Aprés les double sens cyclable® di nous
essayons donc de rappeler ici les regles d'ufilisatles pistes
et bandes cyclables.

Rappelons tout d’abord que le vélo a les mémegsdadi
obligations que tous les autre véhicules : on r@uliroite, on

En régle générale ni la piste, ni la bande ne sbligatoires
pour les vélos. Vous pouvez donc choisir d'utilisgmporte
quelle autre file de la chaussée qui vous sembige gdmmode,
sauf quand la piste/bande est marquée avec unanamonde,
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ce qui est le cas assez exceptionnellement. Vousez donc
quitter la bande cyclable pour changer de file bdieny tourner a
gauche ou a droite — sachant qu'un changement |glesdi
signale avant la manceuvre (méme si
automobilistes semblent avoir oublié cette regle).

Sur les pistes cyclables, comme sur la route, lejusge au
sol est une signalisation a part entiére. Petipebp les lignes
vertes servent juste a indiquer qu'il s'agit d'fife spéciale,
c'est bien la ligne blanche qui a valeur de sigatithn. Parfois
cette ligne blanche devient une ligne continuegpfoche d'un
carrefour a feux; a partir de cet endroit il eshaanterdit de
changer de file (par exemple descente du Pont BirHérs le
nord). Si vous voulez utiliser la file voitures paviter l'attente
aux feux vélo, il faut donc changer avant.

Les bandes et pistes cyclables partagent en géeéstdtut
de la rue a laquelle elles sont associées. Unareciburnant a
gauche ou droite doit laisser passer les vélogaptinuent tout

droit — c'est aussi vrai pour les pistes cyclaBledouble sens.

Mais nous ne pouvons que mettre en garde les ®&lisa
plupart des automobilistes ne s'attendent pas rauvocycliste
« dans le mauvais sens » et beaucoup ne regaraediops leur
angle mort. Soyez donc extrémement Vvigilants,
particulierement a l'approche d'un carrefour, rifgz pas de
votre bande cyclable pour rouler plus vite quevkatures, et ne
restez pas a droite d'un camion ou bus car ils socbre
souvent mal équipés en rétroviseurs et ne voiemic dumas
forcément ce qui se passe a leur cété.

Trés souvent la bande cyclable est tout simplement

supprimée a l'approche d'un carrefour pour laissplace a une
file supplémentaire pour les voitures. Le cyclisteit alors
suivre les regles habituelles de la circulation tieemées plus
haut. Cela implique qu’il doit dépasser les voitursur la
gauche pour accéder au sas vélo.

Qu'est-ce qu'un sas vélo ? Il s'agit de la zonenagée
devant un feu, et aprés la ligne d'arrét (blandes) voitures.
Elle permet aux cyclistes de se positionner audevant les
voitures pour étre mieux vus, et accessoirementedpirer

la plupart des

moins de gaz d'échappement quand tout le monde rb&ma

Contrairement a la bande cyclable, le sas vélaessi ouvert
aux motocyclettes — mais pas aux motos et voitlEeEexcuse
« le feu vient de passer au rouge » ne compte @as'a pas le
droit de franchir la ligne d'arrét si on risque lsewent d'étre
blogué dans le sas vélo.

Helmut

Semaine de la Mobilité

Le bilan est cette fois encore positif.

A l'université de Rennes, la communication n'a pashbien
faite. Malgré cela, 85 personnes ont assisté adpegiion du
film d’Hélene et Thomas. L’exposition qui se terdains le hall
était peu visible.

A Orange, comme tous les ans, le vélobus a biectitomé.
Environ 18 personnes y ont participé.

A T'lUT, beaucoup de personnes sont venues a vés m

peu dans le cadre du vélobus.

Le parcours d'initiation en partenariat avec Véost bien
marché. 22 personnes s'étaient inscrites pourcjpati et 14
personnes sont venues.

Le prix de linitiative a été décerné par Rennedrbfinle a
'association étudiante ECOO pour l'atelier véloletprét de
vélo aux étudiants qu’elle a mis en place. Ell@m lscal dans
le manoir de la Robiquette qui est partagé enass8ciations.

Le prix Ados a ENFIN été lancé en présence de 25 pe
sonnes dont un journaliste de Ouest France. Teysadenaires
étaient venus : Agence Régionale de Santé, Rect®éaurité
Routiére.

A Bruz, la journée a été bien remplie : 25 vélos &g gra-
vés et nous sommes intervenus pour des réglagessdur 4
vélos

La balade des arbres a rassemblé 40 participansslsso-
leil (dont 12 membres de Rayons d’'Action) et sadtevée par
un pique-nique au parc des Gayeulles.

Durant la Semaine de la Mobilité, 130 vélos ontgriEvés
ce qu| fait 1600 velos graves par nos soins a Renne

Merci a tous les bénévoles qui ont participé au démule-
ment de la Semaine de la Mobilité.

Odile

agenda

Prochain atelier d'auto-réparation : samedi 17 décembre
de 14h a 17h a la MCE 48 bd Magenta. Pour le gravage de
vélo, amenez une piéce d'identite.

Tous les 2éme mardi du mois - Réunion du Conseil
d'Administration a 20h30 a la MCE 48 bd Magenta. Ouverte
a tous les adhérents.

Assemblée générale : vendredi 2 décembre, a 20h dans
l'ancienne école Papu, rue Papu. Venez nombreux.
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